Podzielone zestawienie bardzo obszernych watkow
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Stan na dziefi: 08.04.2005
Watek mozna wywolaé bezposrednio klikajac na ponizszy link:

htto:/rwww.motor-talk. de/showthread. phnPs=& forumid=62& threadid=230315

Prawo do niezmienionych pod wzgledem zawartosci postéw, jednakowoz tu skrdconych w celu lepszego ich
zrozumienia, naleza do poszezegdinych autoréw. Dokument ten powinien poméc w zrozumieniu podstaw wiedzy z
zakresu olejow silnikowych jak rowniez dostarczy¢ kompleksowych odpowiedzi na niektére pytania.

Thumaczenie z jezyka niemieckiego: Tomasz ,,Zigler” Rychta

Niektore watki znajdujace sic w oryginale niemieckim, a nie majace wigkszego znaczenia dla zrozumienia meritum
problemu zostaly pominiete w thimmaczeniu.

Odpowiedzialnoé¢ za przekazywane tre$ci ponosza autorzy poszczegdlnych postow.

Wstep

Na ponizsza broszurke i na niemieckie forum dyskusyjne, podobne do naszego autocenirum, natrafitem jakis czas
temu, przegladajac internet w poszukiwaniu wskazdwek co tu zrobié, zeby zmniejszy¢ lub najlepiej zlikwidowad
uzywanie oleju w moim 2E. Akurat przewijal sie tam i nadal przewija bardzo zywo omawiany watek pt. "jaki olej".
'Topic ten ciagnie sie od ponad roku i aktualnie ma ponad 220 stron, wiec wyobraZcie sobie jak obszerna i burzliwa
jest to dyskusja.

Ot6z na tymze forum aktywnie udziela sie goi¢ o nicku "sterndocktor” (w thimaczeniu "lekarz gwiazd") a jest on,
jak sam zasugerowal, szefem, lub jednym z wyzej postawionych ludzi w Mercedesie, w dziale projektowania
silnikéw!! Facet o niesamowitej wrecz wiedzy fachowej i technicznej, piszacy w odpowiedziach na posty nawet
kilkustronicowe elaboraty, podpierajacy kazdy z gloszonych pogladéw wnikliwymi analizami i przekazujacy tak
niesamowite wrecz ilogei wiedzy, 2e z nikim o podobnym poziomie wtajemniczenia jak Zyje jeszcze sig nie
spotkalem.

Uczesinicy tego forum postanowili zestawi¢ posty Stendocktora w jedno kilkunastostronicowe opracowanie fak, aby
przedstawic calosé problematyki olejow silnikowych w mozliwie krétkiej i przyswajalnej formie. Na co ja, cheac
podzielié sie wiedza zdobyta na motor-talk.de z forumowiczami autocentrum, zdecydowalem sie poswieci¢ kitka dni
i przetlumaczy¢ ja na polski, Niektore akapity zostaly przeze mnie pominiete jako nie majace bezposredniego
zwiazku z olejami silnikowymi. Zainteresowanych odsylam do zapoznania si¢ z oryginalem niemieckim (link w
nagléwlku).



1 Podstawy

1.1 Delikatnos¢ tematu

U pewnego producenta samochodéw zostaty wykonane proby jezdne na dystansie kilkuset tysiecy kilomeiréw,
gdzie symulowano cale zycie pojazdu. 1 znown okazalo si¢ to same. Podczas kiedy w silniku z prostym olejem
wystepowato wyrazne zuzycie, ponadto réwniez silne zaleganie osadow, ktore tez prowadzi do wielu problemow, a
silnik juz w kilku migjscach przeciekal, ten z wysokogatunkowym olejem wygladal prawie jak nowy!

1 poniewaz tak juz niestety jest, Ze nasze auta ciagle sie starzeja, coraz wazniejsze staje sie, aby z czasem réwniez i
technika wytrzymywala tak dlugo. Diatego tez na olejach nie powinno si¢ oszczedzaé, poniewaz z czasem to moze
okazaé si¢ bardzo drogie. Wzrost ceny miedzy jakim$ prostym olejem a olejem wysokogatunkowym jest relatywnie
mala i mozliwa do skalkulowania inwestycja. Nalezy wychodzié z zatozenia, e jesli na pieciolitrowy kanister ma
sie wyda¢ ok. 80 zlotych, cena dodatkowa za olej z gérnej pélki (jak np. Synthoil High Tech od Ligui Moly) to
kolejne 80 zt. Zakladajac wymiane raz do roku, po 10 latach sumuje sie to na cale 800 zl. A c6z mozna za t¢ sume
naprawi¢ w jakimkolwick warsztacie? Wydaje mi sie, ze tych pieniedzy nie mozna chyba lepiej ulokowac.

1.2 Rodzaje olejow

Najpierw w rafinerii produkowane sa tylko oleje mineralne. Zawieraja one molekuly oleju w wielu rézmych
formach. I rowniez w ich przypadku wystepuje zrdznicowanie jakosci, a wige sa i lepsze i gorsze.

Olgje hydrokrakowane (tzw. Hydrocrack, HC) sa olejami mineralnymi, kidre jeszcze w rafinerii sa nieco
Lpoprawiane”. Poza tym do tego uzywa sie juz nieco lepszych olejow mineralnych. W specjalnym procesie
technologicznym molekuly zostaja jeszcze troche uporzadkowane (shydrokrakowane), co zreszta tez przebiega jak
.»pi razy oko”.

W przeciwienstwie do tego, w przypadiku oleju syntetycznego wszystkic molekuly sa najpierw catkowicie
rezdzielane, po czym ponownie zestawiane w faficuchy. Po tym zabiegn wygladaja zupelnie inaczef niz przedtem!
Te oleje bazowe maja zasadniczo najwyzsza jakos¢ i wowezas juz odpowiadaja praktycznie gotowym $rodkom
smarnym.

A tzw. oleje pol - syntetyczne sa niczym innym, jak olejami mineralnymi z niewielka domieszka syntetycznych.
Qlejami najgorszymi sa czyste oleje mineralne, a najlepszymi czyste oleje syntetyczne. Oleje HC (hydrokrakowane)
i pol — syntetyczne leza gdzie$ pomiedzy. Jednak czy lepsze sa oleje HC czy pol syntetyczne? — tego nie mozna
prosto okresli¢. To zalezy przede wszystkim od zawartego w nich pakietu dodatkdw jak réwniez od konkretnego
produkiu.

Cena wyprodukowania oleju silnikowego zalezy wiec najpierw od zastosowanego oleju bazowego, tudziez
mieszanki olejéw bazowych, przy czym oczywidcie czysto syntetyczne oleje bazowe sa najdrozsze, Dalej od
zastosowanego pakietu dodatkéw, od kiérego z kolei zalezy, czy ma sig do czynienia z dobrym, czy z kiepskim
Hiajlepszym olejem”. Dalej oczywiécie od norm, a przede wszystkim od dopuszczen i badan producentéw, ktérych
przeprowadzenie zlecono na dany produkt. Kazde dopuszczenie producenta na opakowaniu oleju podraza go, co
niestety kosztuje kazdego producenta srodkéw smarnych mase pienigdzy.

Zatem mamy wybor: minerainy olej bazowy plus jaki$ prosty, niezbyt dobry pakiet dodatkéw, czyli tani olej z
marketu budowlanego, albo wysckogatunkowy syntetyczny olej bazowy plus nowoczesny i bardzo wydajny pakiet
dodatkéw, czyli najlepszy olej rekomendowany przez wiele drogich dopuszczen produceniow.

1.2.1 MoS2

Dodatek MoS2 jest tylko dawno przeterminowana ,.stara $piewke” i powinien juz dawno zostaé wycofany z
programu!

To, e ciagle jednak znajduje si¢ w programie produkcyjnym ma prawdopodobnie podlioze sentymentalne, poniewaz
z tym drodkiem przed blisko czterdziestu laty wszystko sie zaczelo, przynajmniej w przypadkn olejéw LM
(LiquiMoly). Dlatego prawdopodobnie najchetniej znajdowatoby sie w programie do konca wezystkich dni.

Olej, w ktorym srodek ten jest juz zawarty, mozna dostac tez i bez tego dodatku. Nazywa si¢ ,,Super Leichtlanf
{Lekkobiezny)”, jest jednym z niewielu olejow pot syntetycznych w ofercie LM i jednym z najlepszych 10W40 w
ogole (bez dodatku MoS82). Ma dopuszezenia VW 500.00 1 505.00, ma tez dopuszezenie BMW dla olejow



specjalnych jak réwniez dopuszczenie Porsche. W przeciwienstwie do tego dodatkiem MoS2, ktéry zadnego takiego
dopuszczenia nie ma.

1.3 Lepkosé

Parametry np.: ,,5W* i ,,40” same nic w zasadzie o oleju nie méwig. Pierwsza cyfra okresia lepko$¢ dynamiczna, a
wiec jak olej zachowuje sie w niskich temperaturach. Chodzi tu przede wszystkim o to, do jakiej temperatury olej
samoczynnie naptywa do pompy (zalewa smok). W przypadku 5W jest to do minus 30 stopni.

Druga liczba, np.: 40, oznacza lepko$é kinetyczna przy dokladnie 100 stopniach. Wartosé ta dla zastosowan
praktycznych ma niewielka site wymowy. Co sie tyczy zabezpieczenia przez $cieraniem przy bardzo wysokich
temperaturach, znaczenie ma sam parametr HTHS (iepko$é przy 150 stopniach mierzona pod duzyrn obciazeniem),
poniewaz to juz bardziej odpowiada temu, co tak naprawde dzieje si¢ bezposrednio na tlokach.

1.3.1 Zalezno$¢ wartosci HTHS i lepkosci kinetycznej

Naturalnie istnieje zwiazek pomiedzy HTHS i lepkoscig kinetyczna. Przykiadowo nie jest mozliwe, aby jakis olej
przy 100 stopniach miat lepko$¢ tylko 10mm2/s, ale jednoczeénie HTHS na poziomie 4,0. Albo zeby HTHS miat
tylko 3.0, ale lepkosé przy 100 stopniach jeszcze 14mm2/s,

Dilatego tez jakié 0W30 nie jest identyczny z innym 0W30. Te z ograniczonym HTHS do tylko 3,0 maja przy 100
stopniach lepkosé tez tylko 9-10, podczas kiedy normalne 0W30 z HTHS 3,5 maja jeszcze ok. 12. Taki 0W30
Formula SLX ma np. przy 100 stopaiach 12.4. Od 12,5 bylby juz jakims OW440.

Parametr HTHS ma szczegdlne znaczenie na tlokach, poniewaz w innych miejscach smarowania temperatura 150
stopni w normalnych warunkach nigdy nie jest osiagana. Pierwotnie parametr HTHS zostat wprowadzony dlatego,
e réwniez oleje szerokozakresowe ulepszone, VI-gen. (org.: ,,VI-Verbesseren™), ofernja wystarczajaco stabilny film
olejowy nie tylko przy wyzszych temperaturach, lecz takze przy jednoczeénie wyzszych obciazeniach (HTHS bada
sig przy 150 stopniach i przy wyzszych obciazeniach [na écinanie — rozrywanie filmu olejowego}).

Stanem idealnym byloby, gdyby olej zachowywat jednakowa lepkos¢ przy KAZDEJ temperaturze, Niestety, nie jest
to mozliwe, poniewaz nawet najlepszy olej sam w sobie ulega silnemu rozrzedzeniu wraz ze wzrostem temperatury.
Jakis OW40 réwniez nie jest tu idealny, jednak na pewno o niebo lepszy, niz jaki§ 15W40 albo w ogdle jakis
jednozakresowy. Im mniejszemu rozrzedzeniu ulega olej wraz ze wzrosiem temperatury, tym mmiejsza zachowuje
lepkos¢ w temperaturach niskich. Im szerszy zakres lepkodci, tym mniejsze rozrzedzanie wraz ze wzrostem
temperatury; przynajmniej w przypadku 0W40, 5W50 i 10We60!

Co sie natomiast tyczy ochrony przeciw tarciu przy wyzszych temperaturach, jest ona rézna dla rézmych olejow
nawet z identycznym parametrem HTHS, poniewaz swoja role odgrywaja tu réwniez dodatki przeciw tarciu, a nie sa
one uwzgledniane przy badaniu HTHS. Na tlokach, ale tez na prowadnicach zaworowych (zwlaszcza na
wylotowych) moga ponadio wystapié temperatury zdecydowanie wyzsze niz 150 stopni.

T tutaj wlasnie ogromna role odgrywa tez oczywidcie stabilnosé lepkoéciowa i obcigzeniowa (,,na rozrywanie
filmu”). Olej nie powinien wygladaé dobrze tylko wtedy, kiedy jest nowy, lecz zapewniaé¢ dobra ochrong na
$cieranie do samego konca okresu miedzyprzegladowego, ale nie tylko. Bo ¢z 2 tego, ze HTHS w nowym oleju
wynosi np. 5,0, jeshi po krotkim czasie nic  tego nie zostaje!

Lub méwiac krétko: dane techniczne wiacznie z parametrem HTHS daja jakied rozeznanie, same jednak o jakodci
mowia niewiele.

1.3.2 Profile ACEA

Przykladowo dla olejow wg ACEA A3/B3 (=olej wysokojako$ciowy z potencjatem zastosowania w wydhuzonych
okresach miedzyprzegladowych) wymaganie minimalne to 3,5 mPas., obojetnie jaki zakres lepkosei stoi na
opakowaniu. Dokladnie tak samo obowiazuje to dia 0W30 jak i dla SW50. Tylko dla olejéw o profilu ACEA A1/Bl
i dla A5/B5 wymaganie minimalne to zaledwie 2,9mPas. W normach VW 503.00, 506.00 i 506.01 parametr HTHS
jest zreszta ograniczony do 2,9 mPas. Dlatego te wg 502.00 (benzynowe} i 505.00 (diesel) zapewniaja wyzsza
ochrong na Scieranie, poniewaz bazuja na profiln ACEA A3/B3.



1.3.3 Ograniczenia lepkosci i jakosSci

Co sie tyczy zakresu lepkosci, to nie znam zadnego producenta samochodéw, kiéry zadalby stosowania tylko jednej
jedynej, konkretmej lepkoéci. Lepkosci oleju nie mozna stawiaé na réwni z jego jakoscia,

Dlatego producenci pojazdéw nie ordynuja zaduej konkretnej lepkosci, lecz konkretna jako$¢ minimaina. A te z
kolei moga by¢ podane w formie albo profilu ACEA, albo stosowanego dopuszczenia producenta.

W przypadku wiekszo$ci norm istniejg jeszcze wskazania, jaka lepko$¢ przy jakiej zewnetrznej temperaturze jest
zalecana.

I przykiadowo jaki wysokogatunkowy 5W40, ktéry polecany jest stosownym dopuszezeniem, moze by¢ stosowany
w wigkszosci silnikéw od minus 30 do plus 35 stopni. A co sig tyczy tylko lepkosci, to dla wigkszosci silnikéw
5W40 jest wlagnie optymalnym kompromisem.

Ten jest juz sam w sobie bardziej niz wystarczajaco plynny przy zimowych startach i mimo to bardzo stabilny przy
wysokich temperaturach (obowiazuje to przynajmniej dla olejéw pelno syntetycznych SW40). Dlatego
wysokogatunkowy 5W40 (z profilem ACEA A3/B3) moze byé stosowany prawie we wszystkich silnikach.
Obojetnie czy w nowoczesnych jednostkach, czy juz w nieco starszych.

Taki ,,0W60” tez nie bylby oczywiscie zlym pomyslem. Niestety nie da sie az tak rozciagaé zakresu lepkosci.
Dlatego takiego zakresu nie ma i najprawdopodobniej nie bedzie. Najwiecej, co jest mozliwe w przypadku olejow
silnikowych jest indeks lepkosci (V1) prawie 190. Taki maja tylko najlepsze z 0W4{!

Ale znowu sam indeks VI w okolicy 190 jeszcze nie wystarczy na jakis ,,0W50”, lecz ,,tylko” na OW40, SW50 lub
10W60.

1.3.4 Ograniczenia lepkosci i rodzajow olejow.

Po pierwsze nie jest prawda, ze wszystkie 10W40 sg pot syntetyczne, a wszystkie SW40 petno syntetyczne. Nawet
w kategorii 10W40 wystepuja duze réznice jakoSciowe. Sa tutaj i czyste oleje mineralne, ktére w wiekszosei sa
olejami hydrokrakowanymi (czyli nieco poprawionymi mineralnymi), a tylko niewietka grupe stanowia pot
syntetyczne. Z zasady to te ostatnie sa najlepszymi z 10W40.

W grupie 5W40 rowniez wiekszod¢ stanowig oleje hydrokrakowane (tzw. He-Oil). Petno syntetycznych SW40 jest
bardzo mato. Podobnie jest z SW30.

Tylko w przypadku 15W40 jest tak, e te zawsze sq olejami mineralnymi, a 0W- zawsze syntetycznymi.

W przypadku tzw. syntetycznych produktem wyjSciowym jest tez olej mineralny (z wyjatkiem estréw
syntetycznych), jednak te na poziomie molekularnym budowane sq catkiem na nowo. Molekuly oleju wygladaja po
tym zabiegu zupehie inaczgj, a raczej dokladnie tak, jak powinny wygladaé. Przez to osiagane jest, Ze te sa o wiele
bardziej stabilne temperaturowo i dlatego zdecydowanie wolniej si¢ starzeja. W temperaturach, przy ktérych olej
mineralny juz dawno jest zagotowany i zlakowany, syntetyczne nadal smaruja. Wytrzymuja spokojnie i po 350
stopni. Poza tym juz z fabryki maja wyzszy indeks lepkosci (VI). Oznacza to, Ze nie ulegaja tak silnemu
rozrzedzeniu przy wzroscie temperatury.

Istniejg tex super wytrzymate ,,poprawiacze” dla indeksoéw lepkosci VI, przez co oleje osiagaja jeszcze wyzZsze
parametry bedac nadal w obrebie tego samego indeksu lepkosci. Dlatego moga by¢ one jeszcze bardziej plynne w
stanie zimnym bez ulegania zbytniemu rozrzedzeniu przy temperaturach wyzszych (np. 0W40).

Diatego taki super olej powstaje dopiero wtedy, kiedy jakiemus super olejowi bazowemu doda si¢ odpowiednio
wysokojako$ciowy pakiet dodatkéw. Zawarto$é tych dodatkéw w olejach silnikowych lezy dzi$ na poziomie 15-
30%!

Poniewaz jednak olgje typu HC (hydrokrakowane), bedac juz o wiele lepsze niz mineralne sz o wiele tafisze niz
peto syntetyczne, trend idzie ciagle co raz to bardziej w tym kierunku, ze wigkszo$¢ nowych olejéw to wiasnie
oleje HC. Tylko O0W- sa nadal olejami petno syntetycznymi. Dlatego 10W40 tak czy siak, ale tez SW30 i SW40 sa
przewaznie olejami typu HC. Nazywaja si¢ HC-,,Synthese”, albo ,,tyle a tyle”—Synthese-Technology, itp.

Ale tak naprawde takim ,,super-hiper-extra” jest oczywiscie tylko wysokojakosciowy pelno syntetyczny olej
bazowy, ktéry zawiera nowoczesny i wysokogatunkowy pakiet dodatkow. Jak np. nowe oleje Mobill. Sg
oczywiScie rowniez inne $wietne oleje pelno syntetyczne, ktdre nie sq znowu az tak drogie.



1.3.5 Oleje jedno- i wielozakresowe

Na cale szczescie czasy olejéw jednozakresowych mamy juz dawno za soba. Olgj jednozakresowy jest jak za krotka
pierzyna. Trzeba bowiem zdecydowaé czy chee sig mie¢ przykryta goéma, czy dolna czes¢,

Dla silnika oznacza to, ze albo ma on w miare rozeadne wilasnosci przy zimnym starcie, albo dobre zabezpieczenie
na §cieranie przy wyzszych temperaturach, W przypadku olejéw jednozakresowych spelmicnie obu wlasnosci na raz
nie jest mozliwe.

Jakis olej jednozakresowy 10W ma przy 100 stopniach lepko$é kinetyczna jedynie ok. Smm2/s. HTHS w przypadku
takiego oleju w ogole nie jest znany. Przy jakimé 10W byloby to najwyzej 2 mPas, albo jeszcze nizej.

Tu trzeba zadecydowaé co wybraé, ale tez oprécz tego odpowiednio czgsto zmieniaé olej. W temperaturach
ujemnych i na krétkich dystansach np. jaki§ 10W. A gdyby znowu zrobito si¢ cieplo, wtedy np. jaki§ SAE20. A na
naprawde gorace miesiace letnie to jaki§ SAE30 albo 40. Jak sig tez na—15 stopni zostawilo SAE30, silnik w ogéle
nie mogt obréci¢. A gdyby w upat jechaé w daleka droge z jakim§ 10W, silnik diabli by wzieli.

Na cale szcze$cie dzisiaj nie musimy sie juz tym przejmowag.

1.4 Dodatki

Juz nawet przy spokojnej jezdzie na tiokach moze wystepowac 150 stopni, podczas kiedy w misce clejowej
temperatura osiaga zaledwie 70 — 80 stopni. A przy dlugotrwalej jeZdzie z pelnym obciazeniem i z wysoka
predkoscia obrotowa moze wystepowaé (zaleznie od silnika) nawet 250 stopnill, a na ttokach jeszcze wigcej (w
misce woéwczas ok, 120-150)}!

Przy takich temperaturach do glosu dochodza przede wszystkim wysokogatunkowe dodatki EP (na wysokie
cisnienie) oraz AW (ochrona przeciw tarciu), Zeby olej mogt przynajmniej rozdzieli¢ od siebie elementy trace. Pelno
syntetyczny topowy olej przy takich temperaturach przynajmniej sie nie gotuje i nie ulega zlakowacenin. Poza tym
te réwniez otrzymuja wysokogatunkowe pakiety chroniace przed tarciem. Mobil nazywa je ,,SuperSyn”, ki6re
Zreszta nie sa zawarte we wszystkich olejach Mobila, lecz tylko w nowych produktach.

1.5 Pojecia

Pojecia jak ,,p61-" albo ,,pelno syntetyczny” nie sa nazwami chronionymi, dlatego producenci srodkéw smarnych w
zasadzie pisza na opakowaniach co chea, bez obawy, ze ma to jaki$ prawne nastepstwa. A co si¢ tyczy dopuszozeni
producentéw pojazdéw, tu tez czesto sie szachruje. Przykiadowo na jakiejé butelce znajduje si¢ dopuszczenie
jakiego$ producenta pojazdow, kiore na ten produkt w ogdle nie zostalo wystawione, przeciw temu moze jednak
wysiapi¢ tylko rzeczony producent pojazdow. Gdyby jednak cheiano wystepowad przeciw wszystkiemu, co sig ,,nie
zgadza”, wydzialy prawnicze producentéw pojazddw nie mialy by nic wigcej do roboty.

2 Normy producentow pojazdow
21 VW

Najprostsza norma jest 501 01 (=olej wielozakresowy). Ten jest dopuszezony tylko dla silnikow benzynowych i
diesli wolnossacych.

500 00 oznacza, ze mamy do czynienia z olejem wielozakresowym lekkobieznym. Te réwniez sa dopuszczone tak
do silnikéw benzynowych jak i silnikdw diesla {oprocz tych z pompowtryskiwaczami).

502 00 jest dla wymagajacych, specjalnie do silnikéw benzynowych.
505 00 stoi réwniez dla prostych olejow wielozakresowych, ktore sa dopuszezone tak dla diesli wolnossacych jak iz
turbodoladowaniem (oprécz tych z pompowtryskiwaczami). Jednak nie sa dopuszezone dia silnikéw benzynowych!

Lub wyjasniajac inaczej:
Dla benzyn: 501 01, 500 00 i 502 00! Pierwsze sa bardzo prosiymi olejami, a ostatnie olejami wysokogatunkowymi.



Dla wolnossacych diesli: 501 01, 505 00 i 500 00
Dla dotadowanych diesli (bez pompowtryskéw): 505 001 500 00

Lub tez:

501 00 = oleje wilekozakresowe do benzyn i wolnossacych diesti!

500 00 = oleje wilekozakresowe lekkobiezne do benzyn i wolnossacych dieski!

502 00 = oleje wilekozakresowe lekkobiezne z podwyzszona wytrzymatodcia do benzyn (przewyZszajace
wymagania wg 501 001 500 00)!

Tylko silniki 165KW Audi, Modele S 6L-V12, oraz Silniki w ukladzie W od VW potrzebuja 503 01.
Dodatkowo jest jeszeze 505 00, co oznacza, Ze ten tez dopuszczony jest tylko dla diesli; tylko dia tych z
pempowiryskami nie!

W przeciwienstwie do tego nowe VW 504 00 jest ograniczone tylko do benzyn z bezposrednim wiryskiem (FSI)
Nowe normy VW maja jeszcze te jedna zalete, ze powrdcono w nich do wymogu HTHS min. 3,5.

2.2 API

O normach API mozecie zapomnie¢, poniewaz odnoszs sie one tylko i wylacznie do pojazdéw amerykanskich i
tylko do tamtejszych warunkéw eksploatacii.

A poniewaz tak wlaénie jest, europejscy producenci pojazdow i érodkéw smarnych ustanowili swoj wiasny komitet,
ACEA, ktéry bazuje na europejskiej technice motoryzacyjnej i odpowiadajacym jej warunkom eksploatacji
pojazd6w. Profile ACEA sa dlatego o wiele bardziej adekwatne niz normy API, sa tez bardziej wymagajace.

2.3 Mercedes-Benz

229.1 jest jedna z trzech norm dla aut benzynowych i diesla.

229.1 byla pierwsza wspolna norma dia pojazdéw benzynowych i diesla, i obowiazuje od 1996 roku. Jest norma
prakiycznie bez wymagan, bazujaca na profilu ACEA-A2/B2 (= olej standardowy, normalne okresy

miedzyprzegladowe)

Nieco bardziej wymagajaca jest 229.3, ktéra bazuje na ACEA A3/B3 (= wysokogatunkowy olej z potencjalem
wydhizonych okreséw zmiany), wlacznie z dodatkowa sekwencja badan wg B4!

A najnowsza to 229.5, ktéra z kolei oznacza, ze chodzi o olej o najwyzszej jakosci. Przeciwnie do 229.3 te musza
byé pod wzgledem mozliwych okresow wymiany jeszcze raz tak dobre, i dodatkowo przeciwnie do 229.3 musza
osiaga¢ pewna okreélona minimalng oszczednos$é paliwa.

Dla niektérych silnikow Mercedes-Benz (MB) jest zalecany olej wg 229.3, a dla niektérych nowych silnikéw nawet
skrécono okresy miedzy wymianami jeli stosuje sig jakis wg 229.3, a nie 229.5.

W przypadku MB istnieje jeszcze wiasny dodatkowy przepis specjalnie dla oleju o §rodkach eksploatacyjnych dla
zasilania gazem (=226.9). To takie, z ktérymi na zaworach ssacych powstaje mozliwie mato osadow.

2.4 Ford

Co sig tyczy tylko silnikéw Forda, rozchodzi€ si¢ bedzie znown najlepiej o taki olej, ktory jest dopuszezony wg
WSS-M2C913-A. Jednak to nadal zadne ,,musi” albo ,,powinien”, lecz raczej ,,moze”. Ale tez tylko w tych silnikach
Forda, ktore stanowczo dopuszezono do pracy z olejami wlasnie wg tej normy.

W normie tej rozchodzi sie mianowicie o oleje o bardzo niskiej lepkogci, ktdre bazuja na olejach o profilu ACEA-
Al/B1 (=standard, normalne okresy wymiany, HTHS tylko miedzy 2,9 do max. 3,5). A zatem o Zadne szczegdlne
wlasnoscei, ktére dodatkowo maja jeszcze zredukowany HTHS (oleje te maja w praktyce HTHS 3,0)

Dlatego tez oleje te nie sa dopuszczone dla wszystkich silnikéw Forda, a dla silnikow innych producentéw w ogole
nie! Ale tez i same silniki Forda, dla ktorych ten zostat specjainie dopuszczony, nie beda wcale zawdzigezac
maigjszej zywotnodcl, jesli Zadnego takiego nie dostana.

W olejach z dopuszczeniem przykladowo VW503 01, albo MB 229.3 lub 229.5, jak réwniez BMW LL-01, jest tez
kilka 0W30 i 5W30. Tych jednak nie mozna poréwnywac z powyzszymi specjalnymi olejami Fordal



Ostatnie nie sg zadnymi ACEA A1/Bl, lecz jakimi§ o profiln ACEA A3/B3/B4. A to juz zupelnie co$ innego. Na
nich tez stoi na opakowaniu ,,0W-30 albo ,,5W-30%, jednak mimo to, to sa zupelnie inne oleje. Mianowicie o wiele
lepsze! Te rowniez maja HTHS nie tylko 3,0, lecz min. 3,5 (zreszta jak wszystkie inne wg ACEA A3/B3)!

Dlatego ten biedny Ford zyczy sobie przynajmnicj 0W30 z ACEA A3/B3, lub wiasnie 0W40 lub 5W40!

2.5 BMW

Dla nowych BMW LI.-04 obowiazuje HTHS min. 3,5 (jak to zreszta mialo miejsce tez w przypadku normalnych
LL-01). Wlasne normy BMW ze zredukowanym HTHS (do 3,0) to przeciez LL-01 "FE", ktore tez dopuszczone sa
do stosowania tylko w okreslonych silnikach. Ale i w tych silnikach mozna stosowaé normalne oleje wg LL-01 lub
tez LL-04. RéwnieZ tutaj jest to zalecane (w przeciwiefistwie do LL-01 "FE" NIE).

3 Pozycje firm i ocena
3.1 Shell

Po pierwsze, ,,Shell Helix Plus* nie jest olejem syntetycznym (1), lecz jednym z wielu olejow Hc.
Wysokogatunkowym syntetykiem, ktéry jeszcze nie jest przesadnie drogi, jest np. ,,Synthoil High Tech® (5W40)
firmy Liqui Moly. Ten bedzie juz duzo lepszy niz HelixPlus zmieszany z 1 ltr. Mobill (bo takie manewry tez mozna
spokojnie przeprowadzac). Poza tym, ze napelnienie olgjem LM jest o wiele lepsze, a i cenowo powinno by¢
korzystniejsze. Kanister 51 mozna juz dostaé za 160 ztotych.

3.3 Castrol

Nie uwzgledniajac innych produktéw z linii warsztatowej 1 przekiadniowych olejow syntetycznych, réwniez oni nie
maja nic szczegélnego w programie! Nic, czego nic mozna by dosta¢ tez u innych producentow, ale nieco taniej!

Tylko ,FORMULA RS jest olejem petno syntetycznym. Pozostaje jednak jedno pytanie: czy do codziennej
eksploatacji potrzebny jest zaraz olej syntetyczny 10W60? Gdyby$ miat nowa M3, ktdra czesto gnasz autostradami
z przepustnica otwarta na maksa i obrotami rzedu 8.000/min., powiedziatbym Ze tak! A mianowicie dlatego, Ze ten
motor wprost makliretuje olej z temperatura tlokéw 300 stopni i z ci$nieniem ok. 1.000 bar !!! na panewkach
gléwnych!

Castrol GTX7 odpowiada dok}adnie lekkobieznemu ,Leichtlauf HC7* firmy LM, ktéry to réwniez jest tylko jednym
z olejéw HC 5W40 w ich ofercie! Ale tez ich obu nie mozna poréwnywaé z syntetycznym ,,Synthoil“!

Castrol, Veedol, ARAL i BP sq tylko réznymi markami tego samego producenta i pochodza z tego samego zakladu.
Dlatego logicznie wystgpuje tam wiele cech wspékych, a w gruncie rzeczy jest to ten sam olej w réznych
opakowaniach. A poniewaz marke "Veedol" w miedzyczasie catkiem wycofano z rynku, stary Veedol Synthron
rozprowadza sig teraz z metka Castrol.

3.4 Mobil(1)

Pomijajac oleje grupy Mobill, kt6re tak jak i wezesniej naleza do najlepszych, ale i najdrozszych, Mobil tez nie
miatby niczego szczegdlnego w ofercie!

Prawdopodobnie na my$l nasuwa si¢ od razu seria ,,Special X Mobila albo ,,Syst S Special V* z dopuszczeniem
505.01 (= dopuszczenie dla silnikdw diesla z pompowtryskami).

Pierwszy olej to tylko HC 5W40, a drugi to pét syntetyczny 5SW40. A wiec zaden nie jest pelno syntetycznym!
Rodzina olejéw Mobill, ktora jest dostepna w Niemczech, obejmuje nastgpujace produkty:

Mobill ,,Formula Protection™ (0W-40)
»lurbo Diesel” (0W-40).

,Rally Formula“ (5W-50).

»Fuel Economy* (0W-30).

Ostatni jednak nie jest wlagciwy dla silnikéw VW, a chodzi tu o specjalny olej Forda z ACEA A1/B1!



Nie kazdy olej Mobila jest od razu Mobilem ,,1”. Mobil ma tez inne oleje w programie. Tylko oleje z rodziny
Mobill sg olejami pelno syntetycznymi. Wszystkie inne oleje Mobila to albo oleje mineralne, albo olgje typu HC,
albo pét syntetyczne. _

Olej Mobill w tym samym sklepie kosziuje ok. 200 zlotych za kanister 41tr., podezas kiedy inny, rtéwniez petno
syntetyczny od LiguiMoly (Synthoil HighTech) kosztuje tylko 160 zt za kanister 5ltr. [Hum.: ceny zblizone do
altualrych na polskim rynku].

Seria ,Special X” i,,V” tez nie sa niczym szczegélnym. Cos takiego mozna dostaé, Ze tak powiem, na kazdym rogu.
I diatego te sa o wiele tarisze, niz oleje Mobil1, no ale tez nie sa olejami pelno syntetycznymi. Poza tym nie
zawieraja tez nowego pakietu dodatkéw przeciw tarciu ,,SuperSyn”. Totez nie mozZna ich poréwnywaé z nowymi
olejami Mobill. Tak pod wzgledem jakosci jak i pod wzgledem ceny leza one o cale wieki dalej.

3.5 Fuchs

Z kolei oleje Fuchs nie sa zadnymi olejami specjalnymi do samochodow osobowych, lecz takimi, ktére zostaly
pomyélane dla zroznicowanych parkéw maszynowych. Nie maja tez dopuszezenia VW 500.00, bowiem
projektowano je bardziej dla pojazdow uzytkowych z silnikiem diesta. Dla silnikow samochodéw osobowych, a
zwlaszeza dla silnikéw benzynowych raczej bym ich nie polecal.

3.6 Valvoline

5W40 Synpower od Valvoline jest olejem pelno syntetycznym i tez bardzo dobrym: olejem. Jakosciowo tez niczego
im nie brakuje. Ale czy Valvoline rzeczywidcie zawiera substancje zmiekczajace do uszezelek elastomerowych, tego
nie wiem z pamigci. Jednak w przypadku olejéw LM na pewno.

W przypadku olejéw Valvoline lepko$é kinetyczna lezy jednak nieco nizej. LM ma przy plus 40 stopniach jeszcze
92, a przy 100 stopniach spada do 14,8 mm2/s. Dla Valvoline jest to 84 przy 40 stopniach, a potem, przy 100
stopniach jeszcze 13,8. Ale daje to nadal ten sam indeks lepkoéci (VI), poniewaz jednak Valvoline przy 40 jest nieco
plynniejszy, to potem przy 100 stopniach utrzymuje juz tytko 13,8. To, czy przy 100 stopniach 13,8 czy tez 14,8 jest
lepsze, nie odgrywa prawie zadnej roli. Jednak je$li chodzi o parametr znacznie wazniejszy dla tej tetnperatury
Jjakim jest HTHS, tutaj LM jest jednak lepsze (=wyzsze).

Straty zwiazane z odparowywaniem w przypadku LM sa zdecydowanie nizsze (zaledwie 7 zamiast 9,8 jednostek).
Zawarto$é popiotéw jest w wypadku obu jednakowo niska (=dobra). Jesli chodzi o odpornos¢ na starzenie,
utrzymanie czystosci silnika i ochrone antykorozyjna oba oleje sa na identyczoym, wysokim poziomie.

Jedli Valvoline bylby osiggalny po naprawdg korzystnej cenie, mozna go oczywiscie zastosowac. Jest on
zdecydowanie lepszy od wszystkich olejéw HC 5W40 i wszystkich 10WA40, réwniez od tych niewielu prawdziwych
pol syntetykdéw 10W40. Jednak w przypadiu jednakowej ceny, albo nawet kiedy LM kosztowalby minimalnie
wiecej, wzialbym jednak jego.

3.7 Tani olej

Dotyczy to gléwnie olejéw, gdzie kanister 5ltr. kosztuje zaledwie 50 zlotych. Czegos takiego nie wlatbym nawet do
swojej kosiarki ogrodowej.

A 7zeby nie bylo nieporozumien, istnigje niewielka ilod¢ olejéw 10W40, ale tez i 15W40, ktore juz sq catkiem
przyzwoite. A wiec takie, ktére zapewniaja dobra ochrong przeciw silom tarcia przez caly okres migdzy wymianami
i utrzymuja silnik we wzglednej czystosei.

Juz w ofercie samego LM jest 6 réznych olejow mineralnych 15W40. Zaczyna sie od bardzo prostego taniego oleju,
ktéry ma dopuszezenie zaledwie garstki producentéw, dechodzac do ,, Touring Hihg Tech”, ktdry mozna juz nazwad
wysokogatunkowym. Ma on bowiem profil ACEA A3/B3. Jest tez tylko mineralnym olejems 15W40, ale dzieki
wysokojakosciowemu pakietowi dodatléw zachuje sig szczegdlnie dobrze. Za taki trzeba zaplaci¢ w sklepie kolo
100 zlotych za kanister Sitr.

Gdyby$ nawet do tej pory uzywal tego wladnie leju 15W40, silnik nie bylby wewnatrz bardziej zabrudzony, niz by
to mialo miejsce w przypadiu jakiegos HC 5W40!



4 Zalecenia

4.1 Oleje

4.1.1 Ogoélnie

Moim pierwszym wyborem bylby tutaj zawsze Mobil1!! Tylko niestety SW40 od M1 nie jest oferowany w
Niemczech. Pelno syntetyczny olej SW40 maja w ofercie np. LiquiMoly, Valvoline i Motul.
Castrol nie ma zadnego!

W jednym z ostatnich postow polecalem dwa pelno syntetyczne oleje, miedzy innymi dlatego, Ze majg bardzo niskg
odparowywalno$é. Méwiac o ,,czystym” spalanin, nie mialem tez na mysli, ze spala sie go ,,duo”, ale ze to, co juz
sie spala, zostawia zdecydowanie mniej ztogdw.

Zasadniczo rzecz biorac SW40 w normalnych warunkach tez nie jest bardziej plynny niz op. 15W40, ale przy
bardzo niskich temperaturach jak najbardziej. W warunkach, kiedy normalny mineralny 15W40 mozna juz kroié
nozem, taki pelno syntetyczny 5W40 nadal sam naplywa ,,pod smok”. Przy 40 stopniach pojawia si¢ nieznaczna
réznica w lepkosci, ok. 90 do 100 mm2/s. A przy 100 stopniach lepkosé w przypadku obu wynosi 14mm2/s (lepkos¢
dla 40-stek wynosi miedzy 12,5-16,5 mm2/s).

Ale co si¢ tyczy wytrzymalodcei temperaturowej przy bardzo wysokich temperaturach, wystgpuje juz ogromna
réznica migdzy olejem pelno syntetycznym a mineralnym. A co sig tyczy oleju HC, to trzeba to jeszcze dokladniej
przemy$leé. To, ze wysokojakosciowy olej pelno syntetyczny spokoinie wytrzymuje 350 stopni bez gotowania sie i
bez lakowacenia, napisalem juz wezesniej. W przeciwienistwie do tego, olej minerainy w takich warunkach juz
dawno jest weglem poolejowym i smola. I nie chodzi tutaj o zakres lepkosci, ale o rodzaj zastosowanego oleju
bazowego. A wiec teZ nie o to, czy jest to W40 czy 10W40, ale czy jest to olej mineralny, hydrokrakowany, pot
syntetyczny czy tez syntetyczny. Pierwsze wytrzymuja najnizsze temperatury, a ostatnie najwyzsze.

Zuzycie oleju zalezy oczywiscie nie tylko od jakosci zastosowanego oleju, cho to tez ma zauwazalny wplyw, ale
réwniez od konkretnego silnika. A wiec od jego konstrukeji, od jego stanu technicznego, ale réwniez od sposobu
jazdy. Nie mozna przeciez oczekiwad, ze jakis duzy, szesciocylindrowy motor 2,8L majacy w sumie 30 zaworow,
bedzie miat takie samo zuzycie oleju jak jaki§ maly, czterocylindrowy silniczek o 8 zaworach! To nie byloby zbyt
logiczne, nieprawdaz? W przypadku pierwszego z nich olej ma o wiele wiecej mozliwosci ,,przesaczania si¢” oraz
duza powierzchnie, z ktérej moze ,przesiakac” do komor spalania. Logicznym i oczywistym jest wigc, ze w
przypadkn trzydziestozaworowego szesciocylindrowca do komory spalania moze przesigkaé zdecydowanie wigcej
oleju.

Oprécz tego, co uchodzi przez odpowietrzenie kadtuba i zostaje spalone w silniku razem z paliwem, olej moze
przesigkac do komory spalania jeszcze tylko przez pierScienie i przez prowadnice zaworowe; potem spala sie na
bardzo goracych grzybkach zaworowych, co z kolei prowadzi do gromadzenia sie nagaréw na tych powierzchniach.

Taki 1,4 od VW przyktadowo (szczegdinie 8V, 60 KM) generalnie ma ledwie mierzaine zuzycie oleju i przewaznie
az do staroéci pozostaje absolutnie szczelny {o ile rzecz jasna przynajmniej pozwolono mu na dobry olej,
zachowywano okresy wymiany i poza tym w miare dobrze sie z nim obchodzono). Inna sprawa, Ze ten motor tez
obchodzi sie tagodnie z olejem (temperatury, obciazenia i cisnienia sa tu nieporéwnywalnie nizsze)

4.1.2 Silniki VW WIV z norma 503.00/506.00/506.01

Oleje wg norm VW 503 00, 506 00 i 506 01 (a wicc te z ograniczonym HTHS do 3,0) polecatbym chyba tylko
wiedy, gdyby kiog poddal mnie dziataniu §rodkéw odurzajacych (o czym wspomniatem juz chyba gdzies przy okazji
15W40)!

A wiec jesli juz koniecznie jaki$ LL (LongLife, oleje o wydiuzonych okresach wymiany), to raczej jakis wg 503.01 i
HTHS min. 3,5, albo jakis dobry 502.00 i okresy miedzy wymianami ustali¢ na 15.000 km

Osobidcie datbym tutaj plerwszenstwo temu ostatniemu wariantowi. Po pierwsze dlatego, ze pod 502.00 sa
naprawde dobre oleje (z 503.01 godnym polecenia jest w zasadzie tylko Mobill 0W40}, ktére sa jeszcze wzglednie
tanie, a przewaznie wobec zréznicowanych okres6w wymiany dla LL rzadko kiedy wytrzymuja wiecej niz
15.000km.




Albo jeszeze konkretniej: gdyby twoje przyzwyczajenia i potrzeby wymagaly naprawde dhizszych okreséw miedzy
wymianami niz 15 tysiecy, wziafbym Mobill 0WA40. Jesli jednak nie, wtedy czgsto tu polecany LiquiMoly SW40 z
dopuszezeniem 502.00 i wymieniaé go co 15 tysigey.

4.1.3 VW Golf 3 GTI

Jesli chodzi o normalnego GTI, ten silnik weale nie potrzebuje zadnych wynalazkdw. Nie, nawet jesli czesciej
mialby$ mie¢ ciezka noge. Dla GTI do cedziennej eksploatacji Synthoil High Tech od LM byiby nawet lepszy, no i
nieco tafiszy. To jeden z niewielu pelno syntetyczaych olejéw 5W40 i w dodatku bardzo wytrzymaly na
temperature, ciSnienie, rozrywanie i starzenie.

4.1.4 TDI z pompowtryskami

Dla silnikéw z pompowtryskami wskazany jest pewien bardzo specjainy olej, a mianowicie taki wg 505.01 lub dla
modeli od 2000 roku wg 506.01.

Jesli chodzi o auta sprzed roku 2000 inie 0 W-IV, odpowiednim bylby ,,Syst S Special V* Mobila. To olej pot
syntetyczny SW40 dopuszczony wg 505.01.

A jesli chodzi o auta po 2000 roku z W-IV, wéwczas Mobil ,,SHC Formula LD“. To olej pelno syntetyczny 0W30
dopuszczony wg 506.01. Nie wolno go jednak stosowaé w modelach sprzed 2000 roku bez W-1V!

Oczywidcie sa tez dobre oleje od innych producentéw z dopuszezeniem 505.01 albo 506.01. Zaznaczam jednak, Ze
system z pompowiryskiwaczami stawia olejom silnikowym bardzo specyficzne wymagaria.

4.1.5 Golf 3 VR6

Co sie tyczy silnika VW w VR6, najlepszym bylyby oleje z 502.00 (=wielozakresowe oleje wysokogatunkowe,
lekkobiezme, do silnikéw benzynowych). Te spod 500.00 (=oleje wielozakresowe, lekkobie:me, do silnikow
benzynowych, wolnossacych) byly jego poprzednikami. Takie z dopuszczeniem 500.00 to z reguly jakies 10W40, A
501.01 (=oleje wielozakresowe do benzyn i wolnossacych diesli) to najprostsza norma VW. Oleje z 501.01 to w
zasadzie tylko oleje mineralne 13W40.

502.00 nie jest osiagalna przez zaden 10W40, dlatego te (jesli juz) maja tylko 500.00. Aby osiagna¢ 502.00,
musiatby to byé jaki§ HC 5W40. Diatego w przypadku olejow z dopuszezeniem 502.00 mowa jest jedynie o olejach
HC 5WA46 lub pelno syntetycznych.

4.1.7 Silniki z bezposrednim wtryskiem benzyny (FSI)

Co sie tyczy silnikéw benzynowych z bezposrednim wiryskiem (FSE), dla nich zarezerwowany jest profil ACEA-
A4, Producenci samochodéw nie sformutowali dia nich jeszcze specjalnych norm. Nie znam zadnego oleju z
profilem ACEA-A4.

Jedyna mozliwoscia aby utrzymywaé mozliwie mate gromadzenie sie osadéw na zaworach ssacych jest
Zastosowanie whasnie takiego oleju, ktory spala sig bez Zadnych pozostatosci 1 bez popiote. Osady powstajace z
czasem szczegolnie na zaworach ssacych, wywodza sie w pierwszej linii od oleju silnikowego, weale nie od paliwa.

W przypadku silnikéw benzynowych z bezpodrednim wiryskiem, nie da sie niestety usunaé osadéw juz istniejacych
na zaworach ssacych przez dodatki czyszczace dodawane do paliwa, poniewaz paliwo podawane jest bezposrednio
do komory spalania kiedy zawory ssace w zasadzie sa juz zamkniete . Praktycznie w ogéle nie maja stycznosci z
paliwem, dlatego nawet najlepszy ,,oczyszczacz zaworéw” nic tu nie zdziata. Dlatego mozna je oczyseic tylko
wtedy, kiedy zdejmie si¢ glowice 1 wymontuje zawory. To w zasadzie jedyna wada tych silnikow!

Dlatego tutaj najlepiej jest od razn zastosowa¢ jaki§ wysokojakeéciowy olej, ktéry spala sig pozostawiajac mozliwe
malo pozostatosci i popiotow.



4.1.8 Wydluzenie okreséw miedzy wymianami w VW (W-1V)

Roéwniez w przypadku silnikéw modeli WIV nie bedzie dla silnika nic lepszego, lecz tez tafszego, jak nie
stosowanie zadnego oleju z serii LongLife, ale skrocenie okreséw wymiany. A mianowicie dlatego, Ze oleje LL z
dopuszczeniem 503.00, 506.00 lub 506.01 sa naprawde niepomiernie drozsze.

Widzialem taki olej Castrola u jakiego$ sprzedawcy VW i ledwie mogtem uwierzy¢ oczom jak zobaczylem cene.
Autentycznie litrowa butelka kosztowata 110 zlotych. Za t¢ same pieniadze, albo za jeszcze mniej, chetniej
wziatbym od razu kanister Sltr. i wymienit olej po 15, zamiast po 30 tysigcach. A i dla silnika byloby to o wicle
lepsze.

4.1.9 Diesel

W przypadku silnikéw diesla problem tkwi w tym, Ze olej przez zawarto$¢ czastek stalych w paliwie z czasem sig
zageszeza. Przy oleju wysokojako§ciowym nie obniza to jego lepkosci przy wysokich temperaturach wraz z
wydluzeniem okrest miedzy wymianami, lecz przeciwnie, wzmacnia sie ona w miare starzenia! Z wylaczeniem
ewentualnego rozcieiczenia oleju przez paliwo i/albo kondensat wody z powaodu dluzszej, intensywnej ekspleatacji
na krétkich odeinkach.

4.1.10 Silniki zasilane LPG

Alez réwniez tutaj nie mozna zrobié nic innego, jak tylko zastosowaé olej wysokiej klasy, ktéry zanieczyszcza
zawory w mozliwie najmniejszym stopniu (ewentualne osady na zaworach ssacych pochodza tylko od oleju
silnikowego).

Z jednym z podanych wezeéniej (LM Synthoit SW40, Mobill 5W50) nie ma tematu, za wyjatkiem sytuacji, kiedy
nagiminnie przekracza sie okresy wymiany!

4.1.11 Oleje wysokojakosciowe do szczegélnie ciezkiej eksploatacji

Moibill 5W50 pod wzgledem wytrzymatoséci na wysokie cisnienia, wiasnofciom ochronnym przeciw tatciu,
spokojnie wytrzyma z KAZDYM 10W60 na rynku. Poza tym jest zdecydowanie nowoczesniejszy i w sumie tez
lepiej skomponowany niz te. 10W60 dostepne na rynku sa olejami o relatywnie starszych formutach
(najnowoczesniejszymi z nich sa te od Shella) i ze wzgledu na zdolnosci dyspersyjne nie moga tak dhugo
pozostawac w silniku. Nowy M1 starzeje sie duzo wolniej i zabezpiecza silnik przed korozja i szkodliwymi osadami
o wiele dluzej. Czy i jak wazny jest ten punkt w twoim przypadku zalezy oczywiscie od tego, jak czesto wymieniasz
olej. Przy relatywnie krétkich okresach wymiany nie jest to oczywidcie az tak wazne. Konieczne Iub tez sensowne
jest stosowanie 10W60 w kreconych do bardzo wysokich predkosei obrotowych silnikach sportowych, kiedy te
jeszcze musza zmagaé si¢ z wysoka temperatura. Ale nawet Ferrari moga spokojnie jeZdzi¢ na wspomnianym
5W40.

Jest niewiele silnikow, ktdre naprawde potrzebujq pelno syntetycznych 10W60. Na przykiad obecne M3 jest jednym
z takich. Przez jego zakres obrotéw w polaczeniu z wzglednie duzym skokiem, powstaja tam predkoéci poruszania
si¢ thokow rzedu 25m/s. I dlaiego wiasnie tutaj temperatura tlokéw, pomimo kanaiéw smarnych wewnatrz niego,
moze osiagaé nawet do 300 stopni!! A na zaworze olej musi wytrzymywaé krdtkotrwale skoki ciénienia do 10.000
bar!! Nie znam silnika, ktéry byiby bardziej wymagajacy wobec oleju. No, moze silniki bolidow formuly 1, ktore
kreca sie przeciez do 19.000 obrotow / min, Ale i w tym przypadku érednie predkodci tiokéw nie sg weale wiele
wyzsze, a to ze wzgledu na nakladanie sig wielno mnigjszych ,.skokéw™.

W wigkszodci silnikéw srednie predkosci z jakimi poruszaja sie toki i ok. 15m/s. A na tlokach osiagaja chwilowe
temperatury 100 do 200 stopni. Tylko przy diugotrwale] jezdzie z pelnym gazem i przy wysokisj temperaturze
zewngtrznej moze pojawic sig na ttokach temperatura 200 stopni.

Gdyby normalny, wielkoseryjny silnik od razu potrzebowat syntetycmego 10W60, jakie wlasnoéci musialby mieé
taki dla zastosowan w M3 labo w formule F1?

Albo inaczej méwiac, dla wigkszosci silnikow olej 10W60 NIE JEST optymalny do codziennej eksploatacji; za
duzo byloby tego dobrego! Poza tym sama lepko$€ nic jeszeze nie mowi o pozostalych parametrach. A wigce jak
szybko, albo jak wolno sie starzeje, jak dobrze, a zwlaszeza jak dhugo chroni silnik przed korozja i szkodliwymi
osadami, itd.



4.2 Zrédla zakupu

Co sie tyczy #rodet zakupu drodkéw smarnych, to nalezy byé tutaj bardzo wybrednym, Niekiedy w dobrym i
fachowym punkcie sprzedazy wymiana oleju od razu jest mozliwa. Przy zakupach przez internet, gdzie nie mamy
mozliwosci sprawdzenia faktycznego pochodzenia produkiu, bylbym szczegdinie ostrozny. Albo w ogéle nie
kupowatbym érodkéw smarnych przez internet. Mianowicie dlatego, Ze normalny klient nie moze w zaden sposob
skontrolowat, czy to, co jest w érodku, jest rzeczywiscie tym, co napisano na opakowaniu.

4.3 Czyszczenie silnika

Bardzo dobrym érodkiem czyszczacym wnetrze silnika jest ,,MotorClean® zreszty tez od LiquiMoly. W sprzedazy
kosztnje okolo 50 zlotych.

Rozchodzi si¢ tn mianowicie o skondensowany fadunek bardzo skutecznych detergentéw (dodatki myjace), ktdre
usuwaja nawet uporczywe osady, normalnie nieusuwalne przez olej. Dodatkowo tez dyspersanty, kt6re je usuwaja i
rozdrobnione od razu zachowuja w zawiesinie, tak zeby naprawde mozna je byto usuna¢ z silnika razem ze starym
olejem.

5 Dalsze informacje o olejach
5.1 Oleje przekladniowe

Olej, ktéry VW od razu aplikuje do skrzynek przekiadniowych, juz sam w sobie jest bardzo dobrym olejem i
starzeje sig relatywnie wolno. Ale oczywiscie nawet ten nie wytrzyma wiecznosci. Ja wymieniatbym olej
przektadniowy co 100.000 km, Wymiana oleju na nowy w skrzyni tez jest relatywnie bardziej optacalna, niz
kupienie nowej skrzyni.

Najlepszym olejem dla miedzyosiowych (org. Transaxle) skrzynek VW, ktore sa mi znane, jest Castrol TAF-X. Z
nim skrzynki chodza bardzo cicho, a biegi bardzo latwo si¢ przelaczaja, obojetnie, czy jest minus 20 czy plus 30
stopni. Daje réwniez znakomita ochrone przed tarciem i zapewnia bardzo dobrg szczelno$é. Ponadto jest olejem
pelo syntetycznym GL 4/5 (SAE 75W90), ma tez odpowiednie dopuszczenia VW (=501.50)

5.2 Wytrzymalosé temperaturowa

Gdyby twdj olej naprawde wytrzymywat tylko 150 stopni, motor bardzo szybko poszediby na ztom. Takie
temperatury wytrzymuie juz najgorszy i najtafiszy olej. Wysokojakodciowy olej syntetyczny wytrzymuje spokojnie
350 stopni. Gdyby tak nie bylo, zaden motor nie wytrzymalby dhuizszej jazdy po autobahnie, bo tutaj temperatury na
thokach z reguly znacznie przekraczaja 200 stopni.

Teraz my$lisz z pewnoécia o temperaturach panujacych w misce olejowej. Te sa naturalnie znacznie nizsze.
Ostatecznie jednak nie zalezy to od temperatury w misce olejowej, lecz od tej ma tlokach whasnie, bo ta jest tutaj

krytyczna.

5.4 Dodatki do popychaczy hydraulicznych

Takie dodatki nie sa niczym innym, jak dodatkami myjacymi. Powinny one po pierwsze czysci¢ otwory, przez ktdre
popychacze zaopatrywane sa w olej, pasowania, w ktérych poruszaja si¢ popychacze, jak rowniez ich wnetrze. I na
koniec podnosié lepkosé oleju przy wyzszych temperaturach, thumiaca szumy popychaczy rosnace na skutek tarcia
mechanicznego przy goracym silniku.

Jesli popychacze nie sa prawidlowo zaopatrywane w olej, zaznacza sig to zwlaszcza przy zimnym starcie silnika.
Jesli jednak popychacze klekocza krétko i tylko przy zimnym starcie, jest to zupelie normalne, poniewaz po
kazdym unieruchomieniu silnika popychacze oprézniaja sig i po starcie znowu musza napehic sie olgjem.

Niekiedy problem lezy tez w zaworze regulacji ci$nienia oleju, poniewaz jest ona bardzo pedatny zna zabrudzenia.
Przy ,plukance” silnika powinno to zostaé usunigte.




Jesli sie chce, mozna tex nieco podniesé lepko$é oleju. Jednak nie przez dodanie jakiego$ $rodka (poprawiacza),
lecz zamiast tego domieszaé odpowiednia ilosé oleju, ktory juz fabrycznie ma bardzo wysoka lepkesé. Np. Synthoil
Race Tech GT1 (notabene tez od LiquiMoly). Jest to stosunkowo niedrogi olej syntetyczny 10W60. Do Synthoil
High Tech 5W40 mozna go doda¢ nawet 2 litry. Zasadniczo nie jest to weale potrzebne, jak juz mowilem, bo jego
lepkosé przy wysokich temperaturach jest i tak bardziej niz wystarczajaca; zaszkodzi¢ tez nic to nie zaszkodzi. Tak
czy owak, na pewno jest to lepsze niz dolewanie jakich$ watpliwych ulepszaczy.

5.5 Wlasno$ci myjace olejow

Powszechnie uwaza sie, ze oleje syntetyczne maja bardzo wysokie wlasnosci myjace, a mineralne 15W40 nie maja
zadnych. Tak naprawde nie ma to nic wspolnego z rodzajem oleju, lecz zalezy tylko i wylacznie od zastosowanego
pakietu dodatkow. Olej bazowy sam w sobie, eboj¢tnie czy mineralny, he, pét syntetyczny cZy syntetyczny, nie ma
absolutnie zadnych wlasnoséci myjacych. Swiadezy o tym choéby to, ze stare osady nie sa usuwane przez olej.
Dopiero dodatki w postaci $rodkéw aktywnie myjacych (detergentow) daja olejowi zdolnogei myjace.

Ato ezy” i,ile”, lub tez ,jak dlugo™ olej jest w stanie trzymaé w zawiesinie wszelkic zabrudzenia w ogdle nie
zalezy od rodzaju oleju bazowego, lecz od zawartych w niin dyspersantow. Bowiem tylko te sa w stanie
zneutralizowaé stale i plynne $rodki szkodliwe i utrzymaé je w zawiesinie az do nastgpnej wymiany oleju. W
przeciwnym razie czastki zawiesiny zbijaja sie i moga osadzaé sie gdzie$ w silniku. A fitr oleju jest dla czastek
wigkszych, ktérych dyspersanty nie sa w stanie rozpusci¢. Dlatego kompletnym nonsensem jest twierdzenie, Ze
rozpuszczone osady moga nagle zatkaé kanaly smarne.

A te dodatki czyszczace juz od dawna dodawane sq do olejow silnikowych obojetnie, czy chodzi o zwykly
mineralny 15W40, czy tez o syntetyczny 0W30. Tylko niektore specjalne oleje do oldtimeréw sa pod tym
wzgledem czyste, tzn. nie zawieraja zadnych dodatkéw myjacych.

Rodzaj oleju bazowego dla jego wiasnodci myjacych odgrywa role tylko o tyle, Ze oleje syntetyczne MNIEJ
zanieczyszczaja silnik, bo sa o wiele bardziej stabilne temperaturowo i starzeja sie o niebo wolniej.

Jeéli wiec nastepnym razem wezmiesz jakié bardzo dobry olej zawierajacy aktywne dodatki myjace, z czasem
réwniez on usunie wiekszo$é osadaw (poza tymi uporczywymi i lako — podobnymi). Ale wtedy bedziesz miat
problem, jak usunac z silnika caty stary brud razem ze srodkami szkedliwymi, ktore z czasem znowu dostawac si¢
beda do oleju.

Dlatego w przypadku zmiany oleju na taki o lepszych whasnosciach myjacych, wymagane jest zachowanie
pierwszego okresu wymiany skréconego do ok. 1/3. Dlatego tez bardziej sensowne jak i tafisze jest wezesniejsze
wykonanie tzw. ,,wewnetrznego plukania silnika”, poniewaz dzigki temu, Ze zdecydowana wigkszos¢ zabrudzen
usuwa sie z silnika razem ze starym olejem, nowy nie jest od razu obciaZony starymi osadami. Wowczas tez
pierwszy skrécony okres wymiany nie jest wymagany.

Jesli dotychczas w silniku byt absolutnie tyko tani olej, moze by¢ tak, ze wewnatrz jest on bardzo zabrudzony.
Gdyby tak bylo, wezeéniejsze wewnetrzne ,,phikanie” silnika jest bardzo zalecane.

Ale tez nie dlatego, ze nagle przez rozpuszczone osady zatkaniu ulegna kanaly olejowe, lecz po prostu dlatego, ze
potem $wiezy porzadny olej nie jest od razu obciazany rozpuszezonymi starymi osadami. Takie wewnetrzne
czyszczenie tez nie jest zbyt kosztowne ani pracochlonne. W zasadzie takie plukanie przeprowadza sie bezposrednio
przed wymiana oleju na nowy, na goracym silniku. Po wlaniu MotorClean od LigquiMoly zostawia si¢ silnik na
wolnych obrotach na ok. 15 minut, po cZym spuszcza si¢ caly ten zestarzaty brud razem ze starym olejem, wlewa
$wiezy olej, filtr i po sprawie.

[ wtedy, w juz czystym silniku olej wysokogatunkowy moze spokojnie i whasciwie spetnia¢ swoja funkcje. Motor
pozostaje wtedy nadal czysty, tak z¢ w przyszlosci nie trzeba juz wiecej przeprowadzaé ,plukanki wnetrza”.

Gdyby tez przedtem przez osady z taniego oleju pierécienie tiokowe byly posklejane, tak ze juz nie doszczelniatyby
jak przedtem, przez wewnetrzne piukanie piericienie uwalniaja si¢ i motor otrzymuje z powrotem swoja peina moc.

Gdyby natomiast same najlepsze dodatki myjace zawarte w jakims$ super oleju same mialy uwolni¢ pierscienie,
musiatoby to trwaé kilka okreséw wymiany. A kazde nowe napelnienie byloby obciazone starym szlamerm
silnikowym. Diatego te ok. 50 zlotych za wewnetrzne plukanie silnika powinno by¢ zainwestowane za kazdym



razem, kiedy zmienia sie olej na drozszy (lepszy). Ale, jak juz wspomnialem, nie potrzeba tego robic, jesli po
plukance wleje sie od razu jaki§ wysokogatunkowy olej.

5.6 Exkurs na temat olejow mineralnych

Réwniez miedzy olejami mineralnymi 15W40 wystepuja spore réznice. Stosujac w silniku przynajmniej jakis
15W40, bedacy posréd tych jednym z lepszych (przynajmniej ACEA A2/B3), silnik mozna spokojnie i dhugo
eksploatowad.

Najwazniejszym problemem w przypadku olejéw mineralnych jest tutaj kiepska odpornos¢ na scinanie (sily
rozrywajace film olejowy). Taki mineralny olej ma fabrycznie indeks lepkosci (VI) ok. 90 — 100 stopni. A wigc juz
przez nature sa skonstruowane jak oleje jednozakresowe. Jak wiec powstaje taki mineralny 15W40? Podczas kiedy
dodaje sie do oleju jednozakresowegp jakas iloé¢ dodatkow poprawiajacych (VI), robi sig to tylko do chwili, az
lepko$¢ przy 100 stopniach spadnie do ok. 14mm2/s. Tym sposobem otrzymuje si¢ jakis olej (VI) z zachowana min.
lepkoscig do ok. 130 stopni.

Jednakze problemem z kat. VI jest to, Ze te z czasem ulegaja mechanicznemu wypracowaniu, przez co lepkos¢ w
wysokiej temperaturze ulega dalszemu spadkowi. Celem przetestowania stabilnoéci ,,na rozrywanie filmn” oleje
rozgrzewa sie dokladnie do 100 stopni, po ¢zym pod wysokim cisnieniem wiryskuje si¢ przez specjalng dyszg (de
facto produkcji Boscha). Na koniec ponownie mierzy sie lepkosé. Trafiaja sig takie olgje, gdzie po takim zabiegu
Iepko$¢ spada na tyle, ze z pierwotnie 15WA40 robi sie raptem 15W20. Sa tez oczywiscie i takie 15W40, ktére
przynajmniej zachowuja jako taka odpornos¢ ,,na zerwanie filmu”. I dopiero jesli po tym wszystkie pozostate
parametry sa ok., olej spehia tez profil ACEA A2/B2. 1 dla normy VW 501.01 atbo MB 229.1 juz to spokojnie
wystarcza, bo nie sg one szczegdlnie rygorystyczne,

Ale znowu nawet sam w sobie 15W40, ktéry ma wzglednie niezla stabilno$é na zrywanie (zrywanie filmu
olejowego), jest ciagle jeszcze daleko za pierwszym z brzegu syntetykiem. A pod wzgledem innych parametréw w
ogoble z nim nieporéwnywaliny! Tam, gdzie pierwszy z nich juz dawno si¢ gotuje, syntetycznemu zupeinie to nic nie
robi. Nie wspominajac juz stabilnoéci na wysokie ciénienie! A ten czynnik ma szczegélnie wazne znaczenie dla
prawidlowego dziatania popychaczy hydraulicznych. Ale znowu stabilno$¢ ta nie ma nic wspolnego z lepkoscia
oleju, ale z zawartymi w nim dodatkami. Bez nich kazdy film olejowy zostalby najzwyczajniej wycidniety. I czy olej
ma lepkos¢ kinetyczna przy 100 stopniach na poziomie 14 (=XW40), 18 (=XW50), czy tez 23 (=XW60) nie ma tu
absolutnie zadnego znaczenia.

Proste oleje zawieraja tylko proste dodatki. Przy ci$nieniu, gdzie w ich przypadku juz dawno goly metal trze o metal
i podczas testn dymi, jazgocze i kwiczy, wysokogatunkowy olej pelno syntetyczny nadal spokojnie i catkowicie
rozdziela trace powierzchnie!

Nawet te lepsze mineralne 15W40 przy zimowym starcie silnika zachowuja si¢ ja zwykle 15W. Albo mowige
inaczej, gdzie przy zimnym starcie (w zimie) dostarczenie oleju do ostatniego punktu smarowania przy zwyklym
5W trwa dobre 2 sekundy, w przypadku 15W trwa to niekiedy i 50 sekund!!!

Producenci silnikéw testuja oleje w cyklach jezdnych przez kilkaset godzin, gdzie symuhija niemal cale zycie
pojazdu. I tam, gdzie w silnikach z prostym olejem obserwuje sie znaczne zuzycie, Ze o prowadzacym do wielu
probleméw silnym zabrudzeniu silnika nie wspomne, silnik z jakim$ nowoczesnym olejem syntetycznym wyglada
praktycznie jak nowy.

6.3 Oleje syntetyczne we wszystkich silnikach

A co powinno sig sta¢ wg Ciebie, jedli do jakiego$ silnika VW model *94 przykiadowo wlato by sie jakis
wysokogatunkowy 0W40 z dopuszczeniem 502.00/505.00? A co miafoby sig sta¢?? To jest w koncu najlepsza
norma dla wszystkich benzynowcdw i turbodiesli! Jedyne silniki, do ktérych sig nie nadaje to diesle z

pompowtryskami!



ZAKONCZENIE - Notka od thumaczacego

Jeszcze dwa stowa na zakonczenie o moich doswiadezeniach z LiquiMoly i ich $rodkiem do ,,phikanki” silnika
zwanym MOTORCLEAN, i zmiany oleju z mineralnego Castrola 15W40 na pelny syntetyk LiquiMoly Synthoil
HighHech 5W40 w moim pasku kombi GT 2E B+G, *91. Przy zmianie miat 185kkm i, o ile mi wiadomo, nigdy nie
jezdzil nawet na pét syntetyku, wpijal sobie ok. litra na 5-6 tysigcy, zaleznie od jazdy.

MotorClean jest to preparat stanowiacy mix zageszezonych detergentéw i érodkéw myjacych, ktore mozna spotkac
praktycznie w kazdym oleum. Tutaj jednak jest on na tyle gesty, ze agresywnos$¢ tych srodkéw na ,syf” silnikowy
jest spotegowana kilkudziesigciokrotnie.

Czytajac te broszurke po taz pierwszy przeszedlem szok my$lowy! Podpytywalem wielu ludzi, nawet dystrybutoréw
tak holubionego w tym opracowaniu LiquiMoly na Polske i za kazdym razem serdecznie odradzano mi takie
eksperymenta. Mimo to postanowitem zaryzykowaé. Bylem w szoku, jak zobaczylem jaka czarna i smolowata breje
zlalem z silnika po plukance (olej miat przejechane zaledwie 3 tysiace kilometréw) mimo tego, Ze jak wezesniej
sprawdzalem stany, oleum na bagnecie wygladalo na wzglednie czyste! Po tej operacji wlalem olej LiquiMoly
Synthoil High Tech 5W40, fullsyntetyk. Prawdg méwiac wolatbym M1 0W40 albo 5W50, ale byly duzo drozsze od
LM (4 ltr. M1 ok. 170-180 zeta, za 5 Itr. LM dalem 160) i tylko dlatego zastosowatem LM. Teraz wiem, Ze na
Allegro mozna tanio dostaé M1, taniej niz LM w skiepie, wigc przy nastepnej zmianie pojde chyba tym wiasnie
szlakiem, cho¢ mam tez pewne obawy, czy aby na pewno kupig to, co bgdzie napisane na opakowaniu.

Wracajac jednak do auta, reakcje po phukance i zalaniu syntetykiem byly bardzo ciekawe. Ot6z z autem do dzisiaj
nic zlego sie nie stalo. Silnik nie zgnil, nie zatart sig, ani tez nie zaczat wyciska¢ oleju przez wszystkie mozliwe
dziury. Zaraz po zmianie jak reka odjat znikngto tez kiekotanie popychaczy po starcie zimnego silnia. Przyznam sie,
7e przez pierwsze 2-3 kkm jezdzilem z dusza na ramieniu, czy czasem silnika rzeczywiscie szlag nie trafi, bo w
$wietle obiegowych opinii po takiej operacji powinien. Przez pierwsze 1500 km wpit mi p6t litra oleju, czyli w
zasadzie tyle co i przed zmiana, ale potem sig uspokoit i od tamtego czasu (na moment koriczenia tego thumaczenia
przejechat ponad 12 kkm) zaobserwowalem zuzycie oleju na poziomie ok. 0,2-0,3 ltr. / 12kkm !! — jest tak male, ze
trudno je precyzyjnie okreslié.

Motor pracuje réwniej, ciszej, bardziej migkko, jest zwawszy....

Czy warto? - nikogo nie namawiam. Sami wyciagnijeie wnioski...



