Model

Fiat Brava 1.4 12V
Fiat Brava 1.6 16V
Fiat Bravo 2.0

Fiat Cinquecento 899 OHV, bezrozdzielaczowy ukiad zaptonu,

Z katalizatorem

Flat Cinquecento 900 OHYV, bez_rozdzielaczowy uktad zaptonu,

z katalizatorem

Fiat Cinquecento Sporting
Fiat Coupe 16V

Fiat Coupe 16V Turbo

Fiat Coupe 2.0 20V

Fiat Croma 2000ie

Fiat Croma 2000ie DOHC 8V

Fiat Croma 2.0ie DOHC

Fiat Croma 2.0ie DOHC, bezrozdzielaczowy uktad zaptonu,

z katalizatorem

Wykaz modell

Fiat Croma 2.0ie 16V, z katalizatorem
Fiat Fiorino 1500 SOHC, z katalizatorem

Fiat Panda 1.0ie OHC oraz 4x4, z katalizatorem

Fiat Panda 1.1ie OHC, z katalizatorem

Fiat Panda 899
Fiat Punto 55
Fiat Punto 60
Fiat Punto 75
Fiat Punto GT

Z katalizatorem

Fiat Tempra 1.6ie SOHC, bezrozdzielaczowy uktad zapfonu,

Z katalizatorem

Fiat Regata 100 Sie oraz Weekend 1.6 DOHC
Fiat Regata 100 Sie oraz Weekend 1.6 DOHC
Fiat Tempra 1.4ie SOHC, bezrozdzielaczowy uktad zaptonu,

Fiat Tempra 1.6ie SOHC, z katalizatorem

Fiat Tempra 1.8 DOHC

z katalizatorem
Fiat Tipo 1.6ie SOHC

Fiat Tempra 1.8ie DOHC 8V
Fiat Tempra 1.8ie DOHC 8V, z katalizatorem

Fiat Tempra 2.0ie oraz 4x4 DOHC 8V
Fiat Tipo 1.4ie, z katalizatorem
Fiat Tipo 1.6ie SOHC, bezrozdzielaczowy uktad zaptonu,

Fiat Tipo 1.6ie SOHC, z katalizatorem

Fiat Tipo 1.8ie DOHC 8V
Fiat Tipo 1.8ie DOHC 8V
Fiat Tipo 1.8i DOHC 16V

Fiat Tipo 1.8ie DOHC 8V, z kata
Fiat Tipo 2.0ie DOHC 8V, z kata
Fiat Tipo 2.0ie DOHC 8V, z kata

izatorem
izatorem
izatorem

Kod silnika
182 AA.1AA

182 A4.000
182 A1.000

1170 A1.046

170 A1.046

176 B2.000
836.A3.000
175 A1.000

834 B.000
154 C.000
154 C3.000
154 C3.046

154 E1.000
149 C1.000
156 A2.246
156 C.046

1170 A1.046

176 A6.000
176 A7.000
176 A8.000
176 A4.000
149 C3.000

1149 C3.000

160 A1.046

159 A3.046

159 A3.046
159 A4.000
159 A4.046
835 C2.000
159 A6.046
160 A1.046
159 A3.046

835 C1.000
159 A3.046
159 A4.000
159 A4.000
160 A5.000
159 A4.046
159 A5.046
159 A6.046

FIAT

Lata produkciji

od 1996
od 1996
od 1996
od 1993

od 1992 do 1994

od 1995
od 1994
od 1994 do 1996
od 1997
od 1986 do 1989
od 1989 do 1991
od 1990 do 1992
od 1991 do 1994

od 1993 do 1995

od 1991 do 1995

od 1991 do 1996

od 1991
od 1992
od 1994
od 1994
od 1994
od 1994
od 1986 do 1988
od 1988 do 1990
od 1992 do 1994

od 1991 do 1992

od 1993 do 1994
od 1990 do 1992
od 1992 do 1994
od 1993 do 1996
od 1991

od 1991 do 1996
od 1990 do 1992

od 1994 do 1996
od 1993 do 1995
od 1990 do 1992
od 1992 do 1995
od 1990 do 1991
od 1992 do 1994
od 1990 do 1992
od 1992 do 1995

System

Bosch Mono-Motronic SPI
Weber-Marelli IAW

Bosch Motronic M2.10.4
Weber-Marelli IAW SPI

Weber-Marelli AW SP!

Weber-Marelli |AW SPI
Weber-Marelli |IAW MPI
Weber-Marelli IAW MPI
Bosch Motronic M2.10.4
Weber-Marelli IAW MPI
Weber-Marelli AW MPI
Weber-Marelli IAW MPI
Weber-Marelll IAW MPI

Bosch Motronic M1.7
Bosch Mono-Jetronic A2.4
Bosch Mono-Jetronic A2.4
Bosch Mono-Jetronic A2.4
Weber-Marelli AW SPI
Weber-Marelli IAW SPI
Weber-Marelli |AW SPI
Weber-Marelli IAW MPI
Bosch Motronic M2.7 MPI
GM-Delco SPI

Weber MIW Centrajet SPI
Bosch Mono-Jetronic A2.4

Bosch Mono-Jetronic A2.4

Bosch Mono-Motronic MA1.7

Weber-Marelli IAW MP|
Weber-Marelli AW MPI
Weber-Marelli IAW MPI
Weber-Marelli IAW MPI
Bosch Mono-Jetronic A2.4
Bosch Mono-Jetronic A2.4

Bosch Mono-Motronic MA1.7
Bosch Mono-Motronic MA1.7

Weber-Marelli IAW MPI
Weber-Marelli IAW MPI
Weber-Marelli IAW MPI
Weber-Marell 8F

Weber-Marelli IAW MP!
Weber-Marelli IAW MPI
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Model

Fiat Tipo 2.0ie DOHC 16V, z katalizatorem

Fiat Ulysse 2.0 SOHC 8V 89kW

Fiat Ulysse 2.0 Turbo

Fiat Uno 1.0ie SOHC oraz Van, z katalizatorem
Fiat Uno 1.1ie SOHC

Fiat Uno 70 1.4 SOHC

Fiat Uno 1.4 SOHC, z katalizatorem

Fiat Uno 1.5ie SOHC, bezrozdzielaczowy uktad zaptonu,

z katalizatorem
Fiat Uno 994

Samodiagnostyka

W samochodach Fiat sg stosowane nastepu-
jace systemy sterowania silnikiem: Bosch Mo-
tronic M1.7, Bosch Motronic M2.7, Bosch Mo-
tronic 3.2, Bosch Motronic M2.10.4, Bosch
Mono-Jetronic A2.4, Bosch Mono-Motronic
MA1.7; Weber-Marelli AW SPI, Weber-Marelli
IAW MPI, Weber MIW Centrajet SPI oraz GM-
-Delco SPI. W prawie wszystkich systemach
sterowania jedno urzgdzenie sterujgce kieruje
pracg pierwotnego ukiadu zaptonu, ukfadu
paliwa i biegiem jatowym. Jedynie w systemie
Bosch Mono-Motronic urzadzenie sterujace
kieruje jedynie pracg ukfadu paliwa i biegiem
jalowym.

Funkcja samodiagnostyki

Kazde elektroniczne urzgdzenie sterujace ma
funkcje samosprawdzania polegajaca na tym,
ze sygnaty z pewnych czujnikow silnika oraz
elementéw wykonawczych sg ciggle spraw-
dzane | porOwnywane z wartosciami zapro-
gramowanymi. Jesli program samodiagnosty-
ki stwierdzi obecnos¢ usterki, to w pamieci
urzgdzenia sterujgcego rejestrowany jest kod
tej usterki. Nie sg rejestrowane kody usterek
tych elementow, dla ktérych oprogramowanie
nie przewiduje takiej mozliwosci.

GM-Delco SPI

System GM-Delco SPI wytwarza 2-cyfrowe ko-
dy usterek, ktére mogs by¢ odczytane ,recz-
nie” albo za pomoca czytnika koddéw usterek.

H29338

Rys. 1. Zlgcze samodiagnostyki 3-stykowe
uzywane do odczytu kodow usterek
w systemach Fiat

Fiat

Kod silnika

160 A8.046
ZFA220000
ZFA220000
156 A2.246
156 C.046

146 C1.000
160 A1.046
149 C1.000

od 1995
od 1995

146.C7.000

Pozostale systemy stosowane
w samochodach Fiat

Oprogramowanie systemow nie przewiduje
wytwarzania kodow usterek. Czytnik kodow
usterek zwykle wyswietla na swoim wyswietla-
czu usterki bez numerycznego kodu. Jednak-
ze jeden lub kilka cbwodow objetych samo-
diagnostyka bedzie powodowac rejestracje
usterek.

Awaryjny tryb pracy

Systemy stosowane w samochodach Fiat,
opisywane w tym rozdziale, majg awaryjny
tryb pracy. Po rozpoznaniu pewnych usterek
(nie wszystkie usterki powodujg wywolanie
awaryjnego trybu pracy) urzgdzenie sterujgce
uruchamia awaryjny tryb pracy i zastepuje sy-
gnat z czujnika zaprogramowang wartoscig
domysing. Umozliwia to bezpieczny dojazd
pojazdu do stacji obstugi w celu naprawy. Po
naprawie usterki urzadzenie sterujace powra-
ca do normalnego trybu pracy.

Zdolnosc¢ do adaptacji
lub uczenia

Systemy stosowane w samochodach Fiat ma-
ja funkcje adaptacyjng, ktéra modyfikuje ba-
zowe zaprogramowane wartosci w celu zwiek-
szenia sprawnosci silnika podczas normainej
pracy oraz w celu uwzglednienia zuzycia
stinika.

Lampka ostrzegawcza
samodiagnostyki

Wigkszos¢ samochoddéw Fiat ma lampke
ostrzegawczg umiejscowiong w tablicy przy-
rzadow. Po wigczeniu zaptonu lampka swieci.
Z chwilg uruchomienia silnika lampka prze-
staje swieciC, jesli oprogramowanie diagno-
styki stwierdza brak usterek. Jesli lampka
swieci caty czas, 1o jest to oznakg usterki sys-
temu.

GM-Delco SPI

Zlgcze samodiagnostyki 3-stykowe (rys. 1)
znajduje sie po stronie pasazera pod schow-
kiem w poblizu urzadzenia sterujgcego. Oba

Lata produkciji
od 1991 do 1995

od 1992 do 1995
od 1989 do 1995
od 1990 do 1992
od 1990 do 1995
od 1993 do 1994

od 1994 do 1996

System

Weber-Marelli IAW MPI
Weber-Marelli IAW MPI
Bosch Motronic 3.2
Bosch Mono-Jetronic
Bosch Mono-Jetronic
Bosch Mono-Jetronic
Bosch Mono-Jetronic
Bosch Mono-Jetronic

Weber-Marelli IAW SPI

sposoby odczytania kodow, ,reczny” i za po-
mocg czytnika kodow usterek, sg mozliwe.

Bosch Mono-Jetronic

Zlgcze samodiagnostyki 3-stykowe znajduje
sie zwykle na przegrodzie czotowe] w komo-
rze silnika. Mozliwe jest rowniez umiejscowie-
nie w sgsiedztwie urzadzenia sterujgcego pod
schowkiem po stronie pasazera lub w tunelu
srodkowym. Zigcze samodiagnostyki stuzy do
odczytywania kodoéw usterek tylko za pomoca
czytnika kodow usterek.

Bosch Mono-Motronic MA1.7

Zigcze samodiagnostyki 3-stykowe zwykle
znajduje sie w sasiedztwie urzadzenia steruja-
cego w komorze silnika na prawym btotniku.
Mozliwe jest rowniez umiejscowienie w sg-
siedztwie urzadzenia sterujgcego pod schow-
kiem po stronie pasazera lub w tunelu $rodko-
wym. Zigcze samodiagnostyki siuzy do
odczytywania kodow usterek tylko za pomoca
czytnika kodow usterek.

Bosch Motronic M1.7

Zigcze samodiagnostyki 3-stykowe zwykle
znajduje sie w poblizu urzadzenia sterujgcego
pod schowkiem po stronie pasazera i stuzy do
odczytywania kodow usterek tylko za pomocq
czytnika kodow usterek.

Bosch Motronic M2.7 MPI

Ztgcze samodiagnostyki 3-stykowe zwykle
znajduje sie w poblizu urzadzenia sterujgcego
na przegrodzie czolowe] w komorze silnika
| stuzy do odczytywania kodow usterek tylko
Zza pomocg czytnika kodow usterek.

Bosch Motronic M2.10.4

Ztacze samodiagnostyki 3-stykowe zwykie
znajduje sie w poblizu prawej kolumny zawie-
szenia w komorze silnika i stuzy do odczyty-
wania kodow usterek tylko za pomoca czytni-
ka kodow usterek.

Weber-Marelli IAW MPI

Z1acze samodiagnostyki 3-stykowe zwykle
znajduje sie w poblizu urzadzenia sterujgcego
na prawej stronie przegrody czolowej w ko-
morze silnika lub pod tablicg rozdzielcza po
stronie pasazera i stuzy do odczytywania ko-
dow usterek tylko za pomocg czytnika kodow

usterek. ' |
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Weber-Marelli IAW SPI

Ztacze samodiagnostyki 3-stykowe zwykle
znajduje sie w komorze silnika obok urzgdze-
nia sterujacego na lewym biotniku (Cin-
quecento) lub prawym biotniku (pozostate po-
jazdy) i stuzy do odczytywania kodow usterek
tvylko za pomocg czytnika kodow usterek.

Uwaga! W trakcie pewnych czynnosci spraw-
dzajgcych jest mozliwe wytworzenie dodatko-
wych kodow usterek. Nalezy zwrocic uwage
na to, by Zaden kod wytworzony podczas
sprawdzania nie zafalszowal wynikow spraw-
dzania. Wszystkie kody muszg by¢ skasowane
PO zakonczeniu sprawdzania.

GM-Delco SPI

1 Wiaczy¢ zapion; powinna zaswieciC sie

lampka ostrzegawcza samodiagnostyki.

2 Zmostkowac styki ,A" 1 ,B” w 3-stykowym

zlaczu samodiagnostyki (jasnoniebieski/biaty

i czarny).

3 Trzpien silinika krokowego najpierw w pelni

sie¢ wysunie, a potem schowa.

4 Kody sg wyswietlane przez lampke ostrze-

gawczg umiejscowiong w tablicy przyrzgdow.

2-cyfrowe kody usterek sg emitowane w for-
mie btyskow lampki ostrzegawczej w nastepu-
jacy sposob:

a) dwie cyfry sg reprezentowane przez dwie
serie blyskow;

b) pierwsza seria blyskow oznacza dziesigtki,
a druga seria jednostki;

c) pojedynczy blysk oznacza dziesigtki nume-
rycznego kodu usterek, podczas gdy bfysk,
ktoremu towarzyszy drugi blysk oznacza jed-
nostki numerycznego kodu usterek;

d) kolejne kody przedzielone sg 3,2-sekundo-
wg przerws;

e) kod , 12" to jeden krotki blysk oraz nastepu-
jgce po nim 1,2-sekundowa przerwa i dwa
kolejne blyski.

5 Policzyc liczbe blyskéw w kazdej serii | zapi-

saC numer kodu. Znaczenie kodu usterki od-

czytac z tabeli kodow umieszczonej na koncu
rozdziatu.

6 Pierwszym wyemitowanym kodem bedzie

kod ,, 127, ktory wskazuje na rozpoczecie emi-

towania kodow.

7 Po wyemitowaniu kodu ,,12" lampka ostrze-

gawcza przestanie swiecic.

8 Po 3,2-sekundowe)] pauzie lampka ostrze-

gawcza wyemituje wszystkie zarejestrowane

w pamieci kody usterek. Kazdy kod btyskowy

Fiat

bedzie powtdrzony trzy razy; pauza miedzy
kodami trwa 3,2 sekundy.

9 Jesli w pamieci nie ma koddéw, to lampka
ostrzegawcza bedzie ciggle emitowac kod
,12".

10 By zakohczy¢ odczyt kodu usterek, wylg-
czy¢ zapton i usungc mostek.

Pozostale systemy

11 Odczytanie kodéw w samochodach Fiat
Z innymi systemami sterowania wymaga uzy-
Cia czytnika kodow usterek.

1 Wylaczy¢ zapion i odtaczy¢ ujemny biegun
akumulatora na okolo 2 minuty.

2 PodtaczyC ujemny biegun akumulatora.
Uwaga! Pierwszg wadg tej metody jest to, ze
odigczenie akumulatora powoduje utrate
wszystkich wartosci adaptacyjnych. Ponowna
,hauka” wartosci adaptacyjnych wymaga uru-
chomienia zimnego silnika oraz jazdy z rozny-
mi predkosciami przez okoto 20 do 30 minut.
Silnik nalezy takze pozostawi¢ na biegu jalo-
wym przez okofo 10 minut. Drugg wadag jest
to, Ze kody zabezpieczajgce radio, nastawy
zegara i inne wartosci poczgtkowe zostang
utracone, co wymaga ich ponownego wpro-
wadzenia po podigczeniu akumulatora. Le-
piej zatem, tam gdzie to jest mozliwe, stoso-
wac czytnik kodow usterek do kasowania
kodow.

Uwaga! W frakcie pewnych czynnosci spraw-
dzajgcych moziiwe jest wytworzenie dodatko-
wych kodow usterek. Nalezy zwroci¢ uwage
na to, by 2aden kod wylworzony podczas
sprawdzania nie zafatszowal wynikow spraw-
dzania.

Wszystkie modele Fiat

1 Podiaczyé czytnik koddéw usterek do zfgcza

samodiagnostyki. Uzywac¢ czytnika kodow

usterek do nizej wymienionych czynnosci

zgodnie z instrukcjami producenta:

a) odczytywania kodow usterek (GM-Delco
SPI),

b) wyswietlania usterek systemu (pozostale
systemy),

101

c) kasowania kodow lub wyswietlonych uste-
rek systemu,

d) sprawdzania elementow wykonawczych,

e) wyswietlania biezgcych parametrow pracu-
jgcego systemu,

f) requlowania zapfonu lub skfadu mieszanki
(niektore pojazdy).

2 Trzeba zawsze skasowac kody po zakon-

czeniu sprawdzania elementu | naprawie wy-

magajgcej wymontowania lub wymiany czesci

sktadowej systemu sterowania silnikiem.

1 Od.czytaé kody za pomocg czytnika kodow
usterek lub ,recznie” (gdzie jest to mozliwe)
wediug opisu w punktach od 3 do 5.

Kody przechowywane w pamieci
urzgdzenia sterujgcego

2 Opis koddéw znajduje sie w tabeli na koncu
tego rozdziatu.

3 Jezeli w pamieci jest kilka kodow, nalezy
sprawdzié, czy nie istnieje wspolna ich przy-
czyna, na przykiad zta masa lub zasilanie.
4 Sposoby sprawdzania wigekszosci czesci
sktadowych i cbwodow wspotczesnych syste-
mow sterowania silnikiem zamieszczono
w rozdziale ,Sprawdzanie elementow”.

5 Po naprawie uszkodzenia trzeba zawsze
skasowac kod i podda¢ silnik pracy w roznych
warunkach, by sprawdzic, czy usterka zostala
rzeczywiscie usunigta.

6 Jeszcze raz sprawdzié, czy w pamieci nie
ma kodow usterek. Jesli sg, powtorzyc wyze)
opisang czynnosc.

7 W rozdziale ,Podstawowe czynnosci spraw-
dzajgce” podano wiecej informacji na temat
skutecznego sprawdzania systemu sterowa-
nia silnikiem,

Brak kodoéw w pamieci
urzadzenia sterujgcego

8 Brak kodow w pamieci urzgdzenia sterujg-
cego, pomimo problemow z silnikiem, ozna-
cza ze uszkodzenie wystepuje poza obszarem
objetym samodiagnostykg systemu. W roz-
dziale ,Podstawowe czynnosci sprawdzajace”
zamieszczono wigcej informacji na temat sku-
tecznego sprawdzania systemu sterowania
silnikiem.

9 Jesli objawy wskazujg na konkretny ele-
ment, to nalezy odwoifa¢ sie do rozdziafu
.Sprawdzanie elementow”, w ktérym opisano
czynnosci sprawdzania wigkszosci elemen-
tow i obwoddw wspodiczesnych systemow ste-
rowania silnikiem.

Tablica kodéw na nastepnej stronie

w3 R AR v
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Fiat

Tabela kodow usterek

GM-Delco SPI

Kod blyskowy/ Opis

kod czytnika

14 Czujnik temperatury plynu chiodzacegoe lub jego
obwod

15 Czujnik temperatury ptynu chiodzgcego lub jego
obwiod

21 Czujnik potozenia przepustnicy lub jego obwod

22 Czujnik potozenia przepustnicy lub jego cbwaod

23 Czujnik temperatury powietrza lub jego obwaod

29 Czujnik temperatury powietrza lub jego obwaod

33 Sygnat czujnika bezwzglednego cisnienta w
kolektorze lub jego obwod

34 Sygnat czujnika bezwzglednego cisnienia w
kolektorze {ub jego obwod

42 Obwod zapionu |

51 Elektroniczne urzadzenie sterujace

52 Eiektroniczne urzgdzenie sterujace

55 Elektroniczne urzadzenie sterujace

Pozostale systemy

Oprogramowanie systeméw stosowanych w samochodach Fiat zwykle
nie wytwarza kodow usterek, lecz wyswietla usterki bez numeryczneqo
kodu na wyswietlaczu ¢czytnika. Chociaz numeryczne kody nie sg do-
stepne, to uszkodzenie jednego lub kilku obwodow z nize) przedsta-
wionej listy spowoduje zarejestrowanie kodu.

Lista obwoddéw sprawdzanych przez system
samodiagnostyki Fiat

Graniczne wartosci wielkosci podlegajgcych regulacyi adaptacyjnej
Osiggniecie granicznych wartosci wskazuje na powazne mechaniczne
Zuzycie sifmka

Czujnik temperatury powistrza fub jego obwod

Napiecie akumulatora zbyt niskie lub zbyt wysokie

Czujnik polozenia walu korbowego fub jego obwaod, brak sygnaiu
Zawdr elektromagnetyczny fitra z weglem aktywnym lub jego obwod
Czujnik temperatury plynu chiodzacego ub jego obwod

Elektroniczne urzgdzenie sterujgce

Obwdd czujnika identyfikujacego cylindry

Uktad sterowania lub obwod cewki zapfonowej (cewek zaplonowych)
Uktad sterowania lub obwdd wiryskiwacza (wiryskiwaczy)

Czujnik spalania stukowego lub jego obwod

Sonda lambda jub jej obwod

Czujnik bezwzglednego cisnienia w kolektorze lub jego obwod

Czujnik bezwzglednego cidnienia w kolektorze, brak zaleznosci miedzy
sygnafami z czujnika ci$nienia bezwzglednego, czujnika pofozenia
przepustnicy i czujnika pofoZzenia walu korbowego

Niezgodnos$é miedzy sygnatami czujnika potoZenia walu korbowego
i czujnika identyfikujgcego cytindry

Sonda fambda lub jej obwdd

Uklad sterowania przekaznika iub jego cbwod

[ ampka osirzegawcza samodiagnostyki iub fef obwaod

Sitnik krokowy predkos$ci biegu jatowego lub jego obhwod
Predkosciomierz

Czujnik pofozenia przepustnicy (potencjometr} lub jego obwdd




